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Bf 109G-10 Erla vyrobni blok 49xxxx a 15xxxx

Vznik téchto pozdnich verzi Bf 109G, vyrabénych v fadé navzajem si podobnych vyrobnich variantach, byl reakci némeckého
leteckého primyslu na pozadavek urychleného vyvoje a dodavek vykonnych stihacich letadel pro jednotky Luftwaffe, celicich na jare
1944 silici spojenecké bombardovaci ofenzivé. Po prichodu stroju P-51B a P-51D Mustang ke stihacim utvariim americké 8. letecké
armady a 15. letecké armady bylo evidentni narlstajici vykonové zaostavani némeckych stihacek a potfeba vykonnéjsich stroji byla
kriticka. Pfedpokladana nahrada v té dobé standardnich Messerschmittt Bf 109G-6/G-14 novou verzi Bf 109K, pohanénou vykonnym
motorem DB 605D, nebyla na jafe 1944 mozna z divodu zdrzeni vyvoje jak draku, tak motoru nové stihagky. Reseni nasli konstruktéfi
firmy Messerschmitt v Regensburgu (esky Rezno) v instalaci motoru DB 605AS do draku Bf 109G-6 a G-14, pfi¢emz pro tuto v podstaté
nouzovou motorovou zastavbu byly vyuzity jiz konstruk&né hotoveé a vyrobné pfipravené prvky motorové instalace a kapotaze motoru
zvyvijené Bf 109K.

Motory DB 605AS a DB 605D vznikly, zjednodu$ené fec¢eno, instalaci vétsiho kompresoru z motoru DB 603 na motor DB 605A. Vykon
(vystupni tlak) téchto kompresor( byl zhruba o 25% vys$si, nez vykon kompresoru motoru DB 605A. Prvni vyvojovou verzi motoru
DB 605, vybavenou vét§im kompresorem, byla verze DB 605AS, ptivodné znacena DB 605A (Sonder). Motory DB 605AS byly pouzity
jako pohonné jednotky pro Bf 109G-6/AS a Bf 109G-14/AS, vyrabénych v zavodech Messerschmitt v Regensburgu a Erla v Lipsku
adodavané bojovym jednotkam od dubna 1944.

V 1été 1944 byly zahajeny dodavky od roku 1942 vyvijeného vykonného motoru DB 605D s barometrickym automatickym ovladanim
otacek kompresoru v zavislosti na vysce letu. Po nabéhovych verzich DB 605DM a DMO byly tyto motory dodavany ve dvou hlavnich
produkénich verzich, DB 605DB pro pouziti benzinu B4 se systémem MW50, a DB 605DC, pohanéné 96 oktanovym benzinem C3, bez
instalovaného systému MW50. Nicméné motory DB 605DC mély pfipojovaci ventily systému MWS50, umoZzhujici jeho instalaci a konverzi
motoru DB 605DC na motor DB 605DB a naopak. Motory DB 605D byly instalovany vyhradné spolec¢né s vétsimi chladici oleje typu
FO.987, vétsi 54 litrovou olejovou nadrzi a vétsSim sanim vzduchu ke kompresoru.

Na produkci Bf 109G-6/AS a G-14/AS tak navazala na podzim 1944 vyroba Bf 109G-10, pohanénych motory DB 605D ruznych verzi.
Spole¢nym znakem vSech verzi Bf 109G-10 byla, kromé zminéné instalace nékteré z verzi motoru DB 605D a s ni spojené Siroké
motorové kapoty (personalem Luftwaffe familiarné nazyvané koriska prdel), instalace vétSiho pfidového olejového chladice FO.987
misto puvodnich FO.870 u G-6/G-14, vétSich kfidelnich chladi¢i ALF 907C misto plvodnich ALF 750B, vétSiho sani vzduchu
ke kompresoru a vétsi vrtule typu VDM 9-12159 se SirSimi vrtulovymi listy. Standardem byl také pfekryt kabiny se zjednoduSenym
ramovanim Erlahaube a vysoka smérovka. Bf 109G-10 byly vyrabény v zavodech tfi firem: Erla Leipzig, Messerschmitt AG Regensburg
a Wiener Neustadter Flugzeugwerke. G-10 méla byt pfechodnym typem pfed nab&éhem vyroby vyrazné modernizované Bf 109K,
pohanéné rovnéz motorem DB 605D. Ve skute¢nosti ovsem pfisly prvni G-10 z produkce Erly Leipzig k jednotkam Luftwaffe az v fijnu
1944, v podstaté ve stejnou dobu jako prvni Bf 109K-4.

Lzefict, Ze geneze verze G-10 je u kazdého z téchto vyrobcu jina a kazdy z téchto tfi vyrobcu resil konstrukci tohoto typu svymi viastnimi
prostfedky. Tfi zakladni subverze Bf 109G-10 jsou tedy de facto svébytnymi konstrukcemi. Jako prvni zacala s konstrukci i produkci
verze G-10 firma Erla, ktera byla povéfena zpracovanim konstrukéniho feSeni Bf 109G-10 jako rychlé do¢asné nahrady za zdrzujici
se projekt Bf 109K-4. Vyroba v Erle zacala v zafi 1944, celkem dala ve dvou vyrobnich blocich 1709 kust. Messerschmitt Regensburg
vyrobil v listopadu a prosinci asi 120 kust montazi motorti DB 605D do drak(i Bf 109G-14/AS. Slo o dobéh vyroby Bf 109G-14/AS
s motory DB 605D, pfi¢emz je zajimavé, Ze ¢ast stroju s motory DB 605D z(stala oznacena jako Bf 109G-14/AS. Mtt. Regensburg se poté
vénoval vyhradné stavbé stroji Bf 109K-4. V prosinci 1944 zacala vyroba Bf 109G-10/U4 ve WNF/Diana. Konstrukce téchto strojl
vychazela ze zastavby DB 605D do draku Bf 109G-14/U4 s motorem DB 605A a byla svébytnou konstrukci, odliSnou od konstrukéniho
feSeni firmy Erla. Pravdépodobnym divodem zavedeni vyroby vlastni konstrukéni verze Bf 109G-10 namisto v té dobé jiz
v Regensburgu vyrabéné K-4 byly oCekavané potize pfi potencialnim nabéhu vyroby Bf 109K-4 ve spojeneckym bombardovanim
znacéné postizenych zavodech WNF a slozita koordinace zavadéni véech vyrobnich zmén v rozsahlé a rozptylené siti subdodavatelt. Pro
pochopeni tohoto rozhodnuti je nutno mit na zreteli, Ze zavody WNF byly v té dobé ze vSech vyrobct Bf 109 pod nejvétsim tlakem
spojeneckého bombardovani a byly také nejblize fronté. Vyroba v podnicich WNF dala do konce vélky pravdépodobné necelych
800 strojli. Celkem bylo vyrobeno asi 2600 Bf 109G-10.

Bf 109G-10/R6 Erla (vyrobni bloky 15xxxx a 49xxxx)

Erla Leipzig byla povéfena konstrukéni upravou Bf 109G-6 na G-10, jako nouzovym feSenim zpozdéni nabéhu vyroby Bf 109K-4 v Mtt.
Regensburg. Nové G-10 z Erly se od G-6/AS a G-14/AS opticky vyrazné liSily diky aerodynamickému vyduti kapoty motoru na levé
strané, kde chybéla pro ostatni stroje fady G-10, G-14/AS a G-6/AS charakteristicka velka nanytovana boule. Chladi¢ oleje byl vétsi, typu
FO.987, se specifickou kapotazi firmy Erla, ktera nebyla tak hluboka, jako u ostatnich verzi Bf 109G-10 s timto chladi¢em. Opticky byl
chladi¢ velikostné mezi klasickou G-6 s chladicem FO.870 a G-10 WNF/Diana s chladi¢em FO.987. Aerodynamicky Cisté byla tvarovana
cela spodni kapota motoru, bez bouli pod olejovymi Cerpadly na pfidi, charakteristickych pro G-10 z produkce Mtt. Regensburg a WNF.
Pro Erlu typicky byl také horni kryt motoru s del$imi vystfelnymi kanaly kulometd. Vyroba zac¢ala vyrobnim blokem 49xxxx v zafi 1944,
navéazala na ni vyroba bloku 15xxxx. Podstatna ¢ast (pokud ne vSechny) téchto stroju byla vybavena autopilotem PKS 12 a znacena
Bf 109G-10/R6. Prvni stroje pfichazely k jednotkam Luftwaffe ve druhé poloviné fijna. Aby to nebylo tak jednoduché, zhruba 50 prvnich
G-10 z produkce Erly Leipzig bylo pohanéno motory DB 605ASM. Ve starsi literatufe jsou tyto stroje zmifiovany jako G-10/AS, soucasni
autofi toto oznacéeni popiraji. Celkem bylo vyrobeno 1709 Bf 109G-10 vyrobnich blokd 49xxxx a 15Xxxx.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A W. Nr. 491353, Cap. Ugo Drago, 4a Squadriglia, 20 Gruppo Caccia,

Aeronautica Nazionale Repubblicana, Aviano, Italie, unor 1945

Po vyhlaseni Italské socialni republiky dne 18. zafi 1943, loutkového statu na Uzemi ltalie obsazeném némeckou brannou moci a pod vedenim Benita
Mussoliniho, bylo tomuto statu Némeckem povoleno vytvofit armadu o sile Ctyf divizi. Jeji letecka sloZzka, nesouci nazev Aeronautica Nazionale
Repubblicana se skladala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpédové skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolik transportnich letek. Obé
stihaci skupiny v roce 1945 létaly s Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 4a squadriglie, nesouci nazev Gigi Tre Osei, byl v t¢ dobé Capitano Ugo
Drago, stihaci eso se sedmnacti sestrely na konté. V dubnu 1945 obdrzel némecky Rytifsky kfiz. Po valce emigroval do Argentiny, kde se Zivil jako instruktor
Iétani, ale v roce 1953 se vratil zpét do Italie, byl pfijat do letecké spole&nosti Alitalia, u niz 1étal a2 do roku 1973. Zemiel v Rimé 22. dubna 2007. Ke konci valky
uz nebylo ze stroju pouzivanych ANR vétSinou odstrafiovano oznaceni v podobé kfizli na trupu a kfidle, pouze svastika na kylovce byla zastfikana
anahrazena oznacenim italskych stroji. Toto oznaceni v podobé italské vlajky olemované Zlutymi trojuhelniky bylo dopIinéno i na boky trupu.
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B Hptm. Erich Hartmann, 1.1JG 52, Gérlitz, Némecko, duben 1945

52 zUstal vérny az do konce 2. svétové valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji I. Gruppe. Pocet jeho sestiell se zastavil na ¢isle 352. Za své Uspéchy byl
25. srpna 1944 vyznamenan Rytifskym kFfizem s dubovou ratolesti, meci a brilianty. Po vélce byl pfevezen do zajateckého tabora za Uralem, z néhoz byl
propustén az v roce 1955. Nasledujici rok vstoupil do fad zapadonémecké Luftwaffe. Ujal se veleni JG 71, prvni stihaci jednotky Luftwaffe vyzbrojené
proudovymi stihackami. Do dichodu odesel v roce 1970. Zemrel 20. zaii 1993. Hartmanndv letoun nese ¢erny, bile lemovany tulipan na pfidi. Pod kabinou
na levé strané pfibylo srdce se jménem Hartmannovy Zeny. Oznaceni stroje velitele Gruppe v podobé dvoijitého klinu bylo provedeno pouze bilym lemem.
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RECOMMENDED:
1. Paint black color air scoops on the nose
2. Apply decals No. 24, 25, 26, 27, 28, 29 and 30
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C Lt. Friedrich-Wilhelm Schenk, 2./JG 300, Borkheide, Némecko, unor 1945

Schenkovi pratelé z fad leteckého personalu vymysleli tomuto pilotovi pfezdivku Timo-Schenko. Mél to byt Zert vyuzivajici jméno sovétského marsala

Semjona Konstantinovi¢e TimoSenka, ktery se v8ak rychle ujal a mechanici tuto pfezdivku namalovali i na trup Schenkova stroje. Friedrich Wilhelm Schenk
létal u JG 300 od Cervence 1944 aZ do biezna 1945, kdy byl pfevelen k JG 7, u niz pilotoval proudové stihacky Me 262. B€hem bojli 2. svétové valky dosahl

celkem 7 sestrelu protivnikovych letadel. Po valce Iétal u spolecnosti Lufthansa.

HBES MMP|
C122 053 C37|050

HE69 MMP| 3 422MMP
C37 050 122 053 ‘ ‘ b
[ [
| —

HA17MMP
Ci17/ 051 |

IQ’;' ) !
o} o e O Q 0 H H
| p== ' -‘ | r_

MMC
SM201[70s 5

9

g X

MMC )
5 [SM20T'g0s |

HE5 MMP H11 |MMP| [ SUPER MMC]
RLM 70 R csz{oo1| FINE SILVER SM201.001|
MMP H12MMP H5 IMMP
BLACK fSCSbRNl BLUE SRS
SellliElive]

H422MMP HB9 MMP
el 122 053 | IRl C37 | 050 | [ REM 76 [5717] 051




D Oblt. Alfred Seidl, I./JG 3, Paderborn, Némecko, 2. polovina prosince 1944

V prosinci 1944 obdrzel velitel I. Gruppe Oblt. Seidl novy stroj Bf 109G-10 z vyroby v tovarné Erla v Lipsku. Gruppe v té dobé sidlila na letisti Paderborn,
odkud podnikala lety proti americkym a britskym jednotkam. S nejvétsi pravdépodobnosti ved| Oblt. Seidl v tomto stroji jednotku pfi operaci Bodenplatte dne
1. ledna 1945. Cilem utoku bylo letisté v Eindhovenu. Marking stroje byl doplnén o bily pruh pfed ocasnimi plochami, ktery oznacoval stroje JG 3 v ramci
jednotek Obrany fiSe, pfed trupovymi kfizi bylo namalovano oznaceni stroje velitele Gruppe a pod odklopnou ¢asti kabiny si nechal pilot domalovat osobni
oznaceni v podobé Eislice 8. Toto oznaceni nosily Seidlovy stroje béhem jeho sluzby u JG 53, u niz ziskal vSech svych 31 vzdusnych vitézstvi. Zvlastnosti

jsou chybéjici kfize na spodni plo$e kFidla. Stroj byl vybaven fotokulometem.
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W. Nr. 490655, Lt. Antonius Wéffen, 6./JG 27, Rheine-Hopsten, Némecko,

zacatek brezna 1945

Antonius Wéffen se zdcastnil leteckych bojt u JG 27 od kvétna 1943, kdy byla nasazena na jizni fronté, az do 11. bfezna 1945, kdy byl v zobrazeném stroji
sestfelen protiletadlovou palbou pobliz méste¢ka Rheinberg a po UspéSném nouzovém pfistani zajat americkymi vojaky. BEhem 2. svétové valky dosahl péti
potvrzenych vitézstvi. Na fotografiich pofizenych po pfistani je vidét, ze pod Zlutym Cislem 24 je zfetelné star$i oznaceni v podobé €islice 5. Marking doplriuje
zeleny pruh pfed ocasnimi plochami, jenz identifikoval stroje jednotky JG 27 v ramci Obrany fiSe.
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Bf 109G-10 Erla STENCILING POSITIONS

S70S34

S45
?
S46

16

© EDUARD M.A. 2020 www.eduard.com Printed in Czech Republic



	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16

